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A lorigine de la demarche

L'élaboration d'une stratégie mobilité douce cantonale

Solutions en mobilite
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Les éléments déclencheurs

1] = Un «deal» politique en 2014

= [|'aile gauche du Grand Conseil neuchatelois n’accepte que la moitié du crédit demandé pour
'entretien constructif des routes cantonales

= |a seconde moitié du crédit ne pouvant étre déebloquée que du moment qu’une stratégie de
mobilité douce cantonale est élaborée et validées (avec deadline a I'automne 2015)

= Une prise de conscience
= |e canton est 'un des «cancres» de la Suisse en matiére de part modale vélo

‘O : \ , : :
— = on souhaite dés lors rapidement rattraper la moyenne suisse (= tripler la part modale!)
2 |
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Des premiers constats

1| Diagnostic infrastructures

= Existence d'un réseau «loisir» relativement dense (SuisseMobile) et bien jalonné

= Reéseau cyclable «quotidien » lacunaire et sans réelle stratégie globale
d’amenagement

= Une intermodalité MD-TP embryonnaire mais qui est en train de se développer

Diagnostic non infrastructurel
= Une connaissance statistique des pratiques de la mobilité douce insuffisante

= Un deéficit de gouvernance et de financement :
« Une absence de référents MD facilement identifiables a I'échelon cantonal et communal

«  Seul le projet d’agglomération identifie déja un réseau quotidien de proximité et dispose d’un
financement pour mettre en place les aménagements

Solutions en mobilite

= Des évenements en lien avec la culture mobilité douce existants mais pas assez
valorisés et soutenus (en termes de promotion marketing et de soutien financier)
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Un processus participatif pour discuter des pistes de la stratégie

té
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5 ateliers — 5 groupes — 50 participants !

1.

2.
3.
4

Les réseaux de mobilité douce
Les standards d’équipement MD
La complémentarité MD - TP

Les incitations a la mobilité douce dans la
planification urbaine

Les vecteurs de promotion «non
infrastructurels» de la mobilité douce

Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel

Manque de ressources des responsables lechniques communaux

Mangue de sensibiité de la part de la populaton
Strategee polibque | Prionité donnée en fonction des atlentes de b population

Neuchitel roue

Stimuder 2 mese en ceuvie par les “bonnes pratiqués® ¥ a4 de bons exemples dans les utres cantons? _PANage de connaissances, expériences
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Deux-roues
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SOCIStONS POUr les aménagements qui les concement Personnes a mobdité réduite

Importance durdle des CFFdans 2 | Syyctpe dfuse_ PRUSIEUTS pour une méme
gestion de lnterface MD I

Coordination avec échangeurs et sectewrs stratégiques
- . )
Réle aéterminant de TOFROU. | peavcoup dnteriocuteurs avec des sensibités dfiérentes
c
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Proposition d’'un maillage et d’'une hiérarchisation du réseau cyclable
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Infographie Citec 2015
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Les lignes directrices de la strategie MD de 2015

1

Solutions en mobilite
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Recherche et définition de vecteurs
stratégiques de développement des MD,
devant s'appuyer a la fois sur le
développement d’'une « culture de la
mobilité douce » et sur la création de
réseaux MD cohérents, selon une
approche différenciée des contextes
territoriaux :

= |a problématique urbaine

= La problématique de rabattement sur
les gares et les principaux poles
d’échange TP

= |a problematique de liaison de point a
point (de localité a localité)

Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel

STRATEGIE DE MOBILITE DOUCE

Développement Développement
de de la “culture
P’infrastructure mobilité douce”
[ ————

Organisation et mise
en ceuvre de la politique
et stratégie pour
la mobilité douce

VECTEURS
STRATEGIQUES

Définir les lignes
directrices nécessaires ala
réalisation d'aménagements

de qualité en faveur
de la mobilité douce

ACTIONS

Développer un
réseau cyclable
inter-urbain
quotidien et de loisirs
complet et cohérent

Trouver des synergies
avec des partenaires
pour sensibiliser
le public

Promotion de la mobilité
douce et valorisation des
bonnes pratiques

Développer
I’intermodalité transports
publics et vélos

e —
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Une vision a long terme

le Plan directeur cantonal de mobilité cyclable (PDCMC)

Solutions en mobilite
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Objectif: plaquer les lignes de désir sur le réseau routier

Solutions en mobilite

CllEE

Plan de charge TJM 2014

Légende
C
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Les etapes de la déemarche :

= 1¢re gnalyse «générique» en
fonction du volume et vitesses de
trafic pour détermination des
caracteristiques principales du
réseau routier cantonal

= Recherche des itinéraires routiers
«optimaux» (distances les plus
courtes, pente minimale) sur plan

= Division en trongons et application
d’'aménagements-type

= Veérifications in situ de la faisabilité
des aménagements-type proposés

= Deétermination des horizons cibles
de mise-en-ceuvre (2020, 2025,
2030, >2030)

Colloque franco-suisse, Neuchétel, le 15 juin 2023
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Les lignes de désir identifiées dans la stratégie MD...

té
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Les itinéraires signalés sont des liaisons cyclables a évaluer
deéfinies objectivement en fonction des lignes de désir par
rapport aux centralités et ples d’emplois, mais aussi en prenant
compte des inputs regus lors du Forum d’échange qui a eu lieu le
6 mars 2015 avec les différents acteurs en lien avec la mobilité
douce a Neuchatel.

Tous les itinéraires ne nécessitent pas forcément
d’aménagements spécifiques pour les vélos. Il s’agit de liaisons
qui doivent étre étudiées au cas par cas et équipées quand cela
est nécessaire, selon les conditions locales, pour garantir les
criteres de qualité du réseau définis dans la stratégie. Ces
itinéraires doivent au moins étre jalonnés et ne pas comporter de
points dangereux pour les cyclistes.

Les Gene@ys-‘
sur-Coffrane -

) ~
- Corcelles-
(iormondréche

e \ - B
Colombier Auvernier

LEGENDE
Réseau routier cantonal Type d'infrastructures cyclables
Réseau routier communal sur le réseau cantonal : A, W Projets phares
s [tinéraire SuisseMobile jalonné e W ltinéraires quotidiens principaux
sur le réseau cantonal I00I0 Axe avec bande cyclable Itinéraires quotidiens secondaires
———— ltinéraire SuisseMobile jalonné G Axe avec piste cyclable asan e finérsires de liaison
e i g%?r:;?gni’:ael propre [3 i |tinéraire Suissemobile
==0Q==\Die ferrée et gare avec possible mutualisation
5'000 hab. comme itinéraire quotidien

ou de liaison (des améliorations

O Centralité principale
peuvent étre nécessaires)

d'agglomération

" ; 21000 hab.
O Centralité avec au moins \ ]
2'500 hab., 1000 empl. . Maillage urbain N i
=2 ou plusieurs points d'intérét N i

(administrations, hopitaux,

établissements scolaires, ..) B Pole de développement 4 K
» Source: Données cartographiques du SITN © 2014/ d'intérét cantonal 0 2km
O Centralité Service de la Géomatique et du Registre Foncier PALL . T

Infographie Citec 2016
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Et leur traduction en itinéraires cyclables sur le réseau routier
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Solutions en mob

/| Variantes alternatives sur les axes 1
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g P et
LEGENDE i o
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Elaboration également d’un guide pratique d’aménagement
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rine.ch

AEPUALICLIE ETCANTON 0 NEUCHATE

Canton de Neuchatel
Département du développement territorial et de I'environnement

des itinéraires cyclables

Réglementation de la voirie Grands principes d’aménagements en faveur des mobilités douces

Principe général :

. Axe 50 et plus

Principe général :
Zone 30 i

Cas particulier :

Zone de rencontre Belncipegéndral :

ZONE Principe général :
Zone piétonne peg

Cas particulier :

la sécurisation des déplacements des piétons et cyclistes conduit a
'aménagement de trottoirs, pistes, bandes cyclables ou couloirs-bus autorisés
aux vélos, sauf si les volumes de trafic sont faibles.

la cohabitation vélo + voiture sur la chaussée est la régle. Le trottoir est ainsi
réservé au seul bénéfice des piétons.

certaines configurations peuvent néanmoins justifier un aménagement cyclable :

fort volume de trafic, déclivité importante, maillon structurant du réseau cyclable.

la cohabitation vélo + voiture est la régle. Un espace “préférentiel” piéton repé-
rable et détectable peut toutefois étre matérialisé afin de mieux répondre aux
attentes des personnes aveugles ou malvoyantes.

la cohabitation vélo + piéton est la reégle, dés lors que les vélos évoluent a I'allure
du pas (8 km/h). Des couloirs de circulation “préférentiel” pour les vélos peuvent
étre envisagée en aire piétonne (notion de “bande de confort”) permettant dans
une certaine mesure de ‘canaliser” les vélos et ainsi de réduire les conflits
d’'usage avec les piétons.

Le réseau cyclable structurant évite tant que possible les secteurs piétonniers et
propose des alternatives crédibles.

l'interdiction de circulation des vélos en aire piétonne peut ponctuellement ou
périodiquement étre envisagée en cas de densité de piétons élevée (critere de
mesure : piétons / metre / heure) ou en absence de visibilité.

Principes de conception et d'aménagement

des itinéraires cyclables

24 février 2017

Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel

Critéres a prendre en compte et exigences de qualité de la planification

Bandes cyclables, vitesse légale de 50 km/h ou 60 km/h

1
1
1
200m 150m 540m 150m 200 1
Ry : 1
1 1 1
. 1
Bandes cyclables, vitesse légale de 50 km/h,
stationnement longitudinal

=

2

=

k]

g

=

L

Am 1som £40m 1,50m0.50m, g0 200m %

=

1 (R [P}
(?: l ' T Il =
Circulation des vélos dans les voies bus,
vitesse légale de 50 km/h

L200m  380m 6.40m _ 380m Min 3.50m
{min 35m) {min 35m)

sng
W 1 L] )
i ' 1
5
* Pour une circulation mixte bus et vélo, les voies de circulation
dans le méme sens doivent avoir une largeur minimale totale de 7.00m

5'000 —
i Se’paration
g
3'000 —
Se’paration
2'000 [destrafics)
0000 - i
9'000
8'000 —
7'000
[Bandes}
6'000 — wﬂﬂg
s Bandes etjpistes cyclables,
5'000 — possibles mais non
indispensables en zones 30,
4'000 -
3'000 -
2000 !
1'000 —

I I T T I I I I I I
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Vitesse du trafic V85 [km/h]
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Une base legale claire et un financement assure

La Loi sur la mobilité douce (LMD) et le crédit d'engagement

Solutions en mobilite
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Promulgation d’une nouvelle loi ad hoc en 2018...
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26
septembre
2017

Etst gu
1 avnl 2018

Mobilité douce

Chamg
o' application

701.2

Loi

sur la mobilité douce (LMD)

Le Grand Conseil de la République ef Canton de Neuchatel,

wu [ loi fédérale sur

wu la Constitution
24 septembre 2000°

vu la loi cantonale
19917

wu la loi dintroducti
chemins de randonn

wu le plan directeur ¢
sur la proposition du
décréte

CHAPITRE PREMIE
Dispositions génér

Article premier La
mobilité douce ainsi
de mobilité douce s
significativement la
voire dépasser la me

Art.2 'Le canton ¢
des aménagements

*Par mobilité douc
(mobilité piétonne)
avec assistance élet

Art. 3 'La présents
répartition des comp
mobilité cyclable & I

“Pour la mobilité pié
piétons et de randor

FO 2017 N° 42

' RS 700

7 RSN 101

RSN 701.0

' RSN 7016

* RSN 701.011 - Adop

mars
208

Etat su
1% awnl 2018

Départarment

Service des ponts
el chaussées

Service de
I'aménagement du
teritoire

Plate-forme

Procadure

701.20

Réglement
d’'exécution de la loi sur la mobilité douce

Le Conseil d'Etat de la Républigue et Canton de Neuchdtel,

wu la lai sur la mobilité douce (LMD), du 26 septembre 2017 ;

sur la proposition du conseilier d'Etat, chef du Département du développement
temitorial et de I'environnement,

arréte :

CHAPITRE 1
Autorités compétentes

Article premier Le Département du développement teritorial et de
l'ervironnement (cl-aprés © le département) est chargé de 'application de la ol
sur la mobilité douce (LMD), du 26 septembre 2017,

Art.2 Le sernice des ponts et chaussées est l'organe dexécution du
département pour l'application des articles 8, 9,10, 11, alinéa 1, lettre a et
alinéa 2 s'agissant des plans d'alignement cantonaux, de larticle 12, des
arficles 14 et 15 s'agissant des plans directeurs cantonal et communaux et des
plans d'alignement cantonaux ainsi que des articles 16 4 23 de la loi.

Art. 3 Le service de |'aménagement du temitoire est l'organe d'exécution du
département pour l'application des articles 11, alinéa 1, lettre b et alinéa 2
s'agissant des plans d'alignement communaux, de l'article 13 ainsi que des
articles 14 et 15 de la loi s"agissant des plans d'alignement communaw.

Art. 4 'Le service des ponts et chaussées, le service de I'aménagement du
teritoire et le service des transports forment la plate-farme de concertation. En
fonction des problématiques A traiter, ils associent 4 leurs travaux d'aufres
services et des communes. lls peuvent inviter des organisations privies
spécialisdes en matiére de mobilité douce ou de valorisation urbaine.

La plate-forme a pour mission dexaminer de maniére coordonnée,
notamment avec les communes concemnées, |a planification et la mise en
ocauvre des projets ou mesures de mobilité douce.

CHAPITRE 2
Subventions

Art.§ 'Les demandes de subventions définies 4 I'article 22 de la lol pour une
année calendaire doivent &re adressées au service des ponts et chaussées
avant le 1 mai de l'année précédente.

FO 201E M7 11
" RSN TO1.Z

Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel

Tout en définissant ce qu'il faut entendre
par « mobilité douce », |a loi sur la mobilité
douce (LMD) vise principalement a définir :

= |es instruments d’aménagement du
territoire a disposition du canton et des
communes pour la mobilité cyclable

= |es principes d’entretien et
d’exploitation a mettre en ceuvre pour
en assurer la viabilité a long terme

= |es responsabilités en termes de
planification, de réalisation et de
financement pour tous les types
d’infrastructures cyclables

Colloque franco-suisse, Neuchétel, le 15 juin 2023



... accompagnée d’un crédit d’engagement de 5 mio sur 5 ans
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L'ensemble des mesures prévues en matiere d'amélioration des aménagements
nécessite des investissements allant au-dela des budgets de fonctionnement liés aux
3| routes et au territoire...

La LMD a ainsi permis la promulgation d'un décret portant sur un crédit
d’engagement :
= de CHF 5 mio sur 5 ans pour la réalisation d'infrastructures cyclables

= potentiellement renouvelable a 'échéance, la planification prévoyant une
enveloppe globale de 20 mio sur 20 ans

Ce crédit couvre toutes les mesures concernant a la fois la mobilité utilitaire et de

= 50 % des colts de construction et d’entretien d'itinéraires cyclables sur des axes
communaux identifiés dans le PDCMC

= 20% des codts de construction et d’entretien des itinéraires cyclables identifiés par
les planifications directrices communales

= et 30% des codts liés au développement d'infrastructures de stationnement vélo

Solutions en mobilite

@g{@ Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel Colloque franco-suisse, Neuchétel, le 15 juin 2023

loisirs prévues dans le PDCMC, en permettant notamment de subventionner jusqu’a :
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Des premiers effets qui tardent a se faire sentir

Monitoring des infrastructures réalisées et de I'évolution de la
part modale velo

Solutions en mobilite

@Q{@ Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel Colloque franco-suisse, Neuchétel, le 15 juin 2023



s des aménagements identifiés dans le PDCMC réalisés a fin 2022...
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Etat de réalisation 2023 des aménagements
de mobilité cyclable
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mais une part modale vélo qui ne décolle pas
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Micro-Recensement 2010
Déplacements lors d'un jour moyen : Parts vélo
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apres...

Micro-Recensement Transports 2021
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La topographie accidentée ?
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Le relief, les cours d’eau, les réseaux
autoroutiers et ferroviaires : autant

d’obstacles a la progression des mobilités

douces

Affaire n°80089.4 — Présentation pol. cyclable Neuchétel

Légende:
== « mm fontiere France-Suisse
== Chemin de fer

e Autoroute

= Eaux stagnantes et cours d’eau

Infographie Citec 2014

Données carographiques du SITN © 2014 / Service de Ia Géomatique et du Regisire Foncier

Colloque franco-suisse, Neuchétel, le 15 juin 2023
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Les contraintes liées a I'altitude ?

Le conditions météo rigoureuses en hiver : un frein a la pratique des mobilités douces...

Solutions en mobilite

.. dans le haut du canton surtout !
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Des interventions pas assez volontaristes ?

L’option du trottoir partagé réguliérement privilégiée...

é

Solutions en mob

... au détriment d’aménagements dédiés...
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Et vous, qu’en pensez-vous ?

| Merci de votre attention et place & la discussion !
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